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CAMPO DEL INVENTO: 

El presente invento soluclona el paso estanco de fluido por el eje de rotacion 
entre dos partes mecdnlcas de un m6vil, para materializar una conexlon estanca a 
trav6s del movimiento rotative, en particular donde una de las partes participa del 
rodamiento del movil, el cual ademas puede estar sometido a otros tipos de 
movimientos, tales como vibradones. M^s particularmente, se refiere a acoples 
rotativos para montaje en las ruedas de un vehfculo automotor, incluyendo su 
acoplado en especial, para comunicacidn de aire presurizado entre los neumaticos 
de las ruedas y una disposldon neumatica instalada en el vehiculo para controlar y 
callbrar la presidn de los neumaticos, compensando eventualmente pequenas 
perdidas mediante el suminlstro de aire desde una fuente de aire comprimido. 
ti'picamente un compresor de la disposlcidn o adaptando la presion de neumaticos a 
condiciones de pavlmento o terreno cambiantes. 

El presente invento concierne tambien procedimientos para la instalacion del 
acople en distintos tipos de extremes de ejes y un metodo para detectar desgastes o 
roturas en rodamientos de la rueda para prevenir fallas catastroficas en el extreme 
del eje del vehiculo, utilizando el mismo acople para despresurizar la instalacion 
como serial de falla. 
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10 CAMPO DEL INVENTO: 

El presente invento soluciona el paso estanco de fluido por el eje de rotaci6n 
entre dos partes mecanicas de un hi6vil, para materializar una conexion estanca a 
traves del movimiento rotatlvo, en particular donde una de las partes partlcipa del 
rodamiento del movil. el cual ademas puede estar sometido a otros tipos de 

15 movimientos, tales como vibraciones. Mas particularmente, se refiere a acoples 
rotativos para montaje en las ruedas de un vehiculo automotor, incluyendo su 
acoplado en especial, para comunicacion de aire presurizado entre los neumatlcos 
de las njedas y una disposicion neumatica instalada en ei vehiculo para controlar y 
callbrar la presion de los neum^ticos, compensando eventualmente pequenas 

20 p6rdjdas mediante el suministro de aire desde una fuente de aire comprimido. 
tipicamente un compresor de la disposicion o adaptando la presion de neumaticos a 
condlciones de pavimento o terreno cambiantes. 

El presente invento conderne tambi6n procedlmientos para la instalacion del 
acople en distintos tipos de extremes de ejes y un metodo para detectar desgastes o 

15 roturas en rodamientos de la rueda para prevenir fallas catastrbficas en el extremo 



del eje del vehi'culo, utilizando el mismo acople para despresurlzar la instalacion 
como serial de falla. 

Por ultimo, el presente invento abarca una disposicion de control de presion 
de Inflado de los neumaticos Instalado en el acoplado o remolque de un camion o 
tipo an^logo de transporte. 
ESTADO DE LA TECNICA: 

En los transportes automotores grandes y medianos, sean de carga o de 
pasajeros, resulta particularmente importante controlar la presion de los neumaticos 
en ruta, debldo a las serias consecuencias que puede tener un accidente, ocurrido a 
velocidad y/o en una ruta transitada por otros vehi'cuios, a causa de un neumatico 
inflado inadecuadamente. Desde hace varies anos ya es norma instalar 
disposiciones de control y compensacion de inflado de neumaticos en estos 
vehfculos, las que Incluyen una caneria de aire conectada a los picos de inflado de 
los neumaticos y emplean el compresor de a bordo del sistema de frenos para 
corregir deficiencias detectadas en la presi6n de aire en los neumaticos asf como un 
modulo de mando instalado en el tablero de la cabina. 

Es conocido el empleo de acoples rotativos en estas canerias para solucionar 
en forma estanca el movimiento giratorio de la rueda a controlar relativo al chasis o 
parte estatica del vehi'culo. La instalacion estatica incluye convencionalmente un 
tramo de caneria sujetada a la carroceria, tipicamente un guardaban-o, del vehi'culo, 
que se conecta axilmente al extreme externo del acople rotatorio fijado a la masa de 
la rueda. Las patentes 231 .948 y 246.394 ilustran sobre acoples rotativos en 
los cuales la conexion de aire con la parte estatica es efectuada por el extreme 
externo del eje del acople o rotor. El termino "externo" es empleado aqui en relacion 
al chassis o can-oceria del vehi'culo. o sea que se dispone la conexion hacia el lado 



de afuera de la rueda, por ejempio utilizando una tuberia del tipo expuesta en la 
patente acta P96-01 -05973. 

Esta disposlcion es de relativa sencillez y no incide en el montaje de la rueda 
en el extremo del eje pero adolece del inconveniente de exponer la conexidn y el 
acople estanco a golpes que se pueden producir contra cordones u otros objetos 
duros o a danos por pequefios accldentes o rozamientos con otros vehiculos, que 
pueden inutilizar la disposicion en cuanto a la rueda en cuestion. asi como a las 
vibraciones del vehiculo en movimiento, el movimiento de la suspension del eje del 
neum^tico respecto de la carroceria, las condiciones cllmaticas a la intemperle, el 
rozamientos con el aire, que someten al conjunto a esfuerzos mecanlcos termicos y 
dinamicos de magnitudes y oscilaciones diversas que pueden comprometer la vida 
util del conjunto, como se expone eh la patente P9701 05.633, por ejempio. 

Tambien se conoce el sistema "Meritor de Pressure Systems International, 
Inc. (EE.UU.), patente estadounidense N° 5.584.949, el cual aprovecha el eje hueco 
que emplean la mayoria de las marcas norteamericanas y europeas para el montaje 
de las ruedas, utilizando el interior del eje como parte de la red de comunicaclon de 
aire del sistema. Esta disposicion tiene la ventaja de no exponer la caneria y el 
acople rotative como en aquel caso pero, por el hecho de utilizar el interior del eje 
como camara o conducto de aire, se ven obligados a reprocesar las tapas de los 
extremes para que funcionen como tapas hermeticas. Las posibles fallas de 
hermeticidad en estas presurizan el extremo de eje con la destrucci6n de los sellos 
originales. 

Asimismo, el mencionado sistema "Meritor" presenta otros inconvenientes, 
como ser que las pequenas fugas de aire sobrepresurizan el compartimiento de los 
rodamientos del montaje de la rueda en el extremo del eje del vehiculo. Esta 




4 



sobrepresion deteriora a los retenes de los rodamientos y expulsa la grasa lubricante 
hacia afuera de los mismos, socavando su vida util. Esta situacibn se agrava cuando 
se desgastan los retenes del acople rotatlvo, lo cual suele detectarse recien despues 
de algun tiempo cuando la fuga es de cierta magnitud. haciendo que los rodamientos 
5 del vehfculo trabajen en seco y se destruyan eventualmente. 

Esta situacion conduce casualmente al tema de la integrldad de los roda- 
mientos de las ruedas, cuyo buen funcionamiento es necesario controlar. Ninguno 
de estos sistemas conocidos permite diagnosticar desgastes sustanciales en los 
rodamientos, pudiendo conducir a una rotura en el extreme del eje del vehfculo. Esto 

10 es particularmente relevante en el sistema "Meritor" por cuanto no preve detectar 
fallas en los rodamientos de las cuales puede ser causa. 

Por ultimo, la patente estadounidense N° 6.325.124, del mismo titular de la 
presente solicitud, incluye un acople para el mismo proposito que el presente 
invento, es decir para conexion "hacia adentro" del eje, y alude aslmismo a un 

15 metodo para prevenir fallas catastroficas en el montaje de la rueda en el extreme del 
eje del vehfculo detectando desgastes o roturas en rodamientos de la rueda. 

Por otra parte, en las instalaciones de estos sistemas en acoplados, la ubica- 
ci6n del modulo de mando al alcance del chofer en el tablero dentro de la cabina del 
camion signlfica extender una caneria entre el acoplado o remolque y el camion para 

20 comunicar aire a los manometros, presostatos, testigos y elementos de mando y 
control montados en el tablero. 
SiNTESIS DEL INVENTO: 

El presente invento propone no solo resolver el problema del soplado del 
lubricante de los rodamientos de la rueda por sobrepresiones provenientes del 

25 acople rotativo y, ademas, permitir diagnosticar un corrimiento de las can-eras de los 



rodamientos, debido a desgaste, rotura o falla de alguno de sus componentes. 

En consecuencia, uno de los objetivos del invent© es un acople neumatico 
rotative para una o mas ruedas cx>locadas en el extreme de un eje de un vehiculo, 
en el cual el eje del vehiculo es empleado como soporte para el tramo de la caneria 
de la Instalaclon estatica conectada al acople rotatlvo, cuyo eje se conecta hacia 
adentro del eje vehicular. 

Otro de los objetivos del invento es un acople como el definido en el parrafo 
precedente pero cuya construccion evita exponer los rodamientos de la rueda a 
sobrepresiones de aire provenientes del acople. 

Otro objetivo del invento es que la construccion del acople, ademas de 
satisfacer los objetivos precedentes, prevea poder disponer una tapa de inspeccion 
en el extreme del acople para poder acceder y revisar la disposicion del eje rotatorio. 

Aun otro objetivo del invento es desarrollar un procedimiento para instalar y 
conectar el acople por dentro del eje de la rueda, evitando el proceso laborioso de 
reprocesar las tapas de extreme de eje para que estas sea hermetica, mediante 
tecnicas adaptadas a distintes tipes de ejes: macize, semimacizo y hueco, en las 
cuales se utiliza un pasador como guia para pasar la caiierfa por dentro del eje de la 
rueda. 

Un objetivo accesorio es propordenar un metodo que permita detectar fallas 
de cierta magnitud en los rodamientos de las ruedas mediante el mismo acople 
rotative del presente invento. 

Otro objetivo accesorio es disponer toda la instalacion neumatica de la 
disposicidn al acoplado o remelque, evitando extender canerias de esta disposicion 
al chassis del camion. 

Para legrar estos y etros objetivos y ventajas que podran evidenciarse en el 



transcurso de la presente memoria descriptiva, se propone un acople neumatico 
rotativo que tx)mprende un block que va fijado al extremo del eje de la rueda (o del 
tandem de ruedas, segun el caso) y en cuyo interior se ha formado una camara de 
aire presurizado que se comunica con el neumatico de la rueda a traves de uno o 
mas bocas en el block. En caso de ejes con dos, o mas, ruedas. el block puede terier 
tantos oriflcios hacia la camara Interior como neumaticos a controlar. El block aloja 
un eje rotatorio atravesado axilmente por un conducto que desemboca en la camara, 
ademas de un sello rotatorio para evitar, en condiciones normal de funcionamlento, 
que el aire presurizado fugue de la camara a traves del espacio intersticial entre el 
eje y el block. De acuerdo con el invento, el eje del acople tiene un extremo que se 
proyecta de ese block hacia el piano de la rueda provisto de una boquilla o 
dispositive de conexion a un pasaje'de aire presurizado que pasa por dentro del eje 
vehicular para comunicar la camara a traves del conducto con la disposicion de 
control de presion de aire. De manera conveniente, el dispositive de conexion est^ 
dispuesto como una prolongacion axil del extremo del eje vehicular. Ademas, en el 
block del acople se ha practicado una abertura de venteo para despresurizar el lado 
del sello opuesto al de la camara, para proteger los rodamientos de la rueda. 

El eje rotatorio del acople esta montado dentro del block por medio de 
cojinetes, preferentemente un par de rodamientos a bolas dispuestos de modo que 
el conducto del eje estatico del acople desemboca a traves de un tapon rotatorio 
adentro de la camara que comunica con las bocas. En condiciones normales, el 
tapon evita la fuga de aire presurizado al exterior. 

De acuerdo con una interesante caracteristica accesoria del invento, el eje del 
acople esta montado con alguna llbBrtad de movimiento axil dentro de dicho block, 
suficlente para desplazar el extremo suficientemente para desprenderse del tapon o 



bien empujarlo suficientemente contra un resorte para descubrir un orificio de la 
camara. Esta disposjci6n permite detectar un corrimiento o desalineado de cierta 
magnitud de los rodamientos de ia rueda, debido a desgaste o alguna rotura, 
mediante la deteccion en un modulo de ia dlsposicion de control de una fuga de aire 
presurizado sumlnistrado por la caneria al acople a trav6s de la abertura de venteo, 
que advertira entonces al conductor sobre la existencia de una falla, debiendo el 
chofer determinar si consiste en deterioro de cojinetes de rueda, neumatico pinchado 
o sellos del rotor gastados. 

El block est^ unido al cubo de la rueda a rosea de modo que se puede regular 
la posicion axil correcta del eje, sacando la tapa removible y roscando o desen- 
roscando el block, acercando o alejando el eje de la tapa, habiendo una contratuerca 
para asegurar el block una vez lograda la posicion correcta. 

De acuerdo con otro aspecto del invento, la instalacion de aire incluye una 
conexion para el referido acople que pasa un tubo montado dentro del eje. El interior 
del eje es utilizado para ventilar la cdmara de aceite de los rodamientos de punta de 
eje y las tapas de extreme de eje son utilizadas sin reprocesar como soporte del 
niple de conexion del tubo de conduccion de aire hacia los neumaticos. Resulta asi 
un proceso simple y confiable para dejar instalado un tubo protegido por el interior 
del eje, por cuyo interior pasa el aire hacia los neumaticos y por su exterior presenta 
ranuras y laberintos para ventilar la camara de aceite del extreme del eje, por el 
interior del mismo hacia el exterior. 

La instalacion de la tuberfa por dentro del eje de la rueda es hecha con ayuda 
de una m^quina perforadora automatica hidroneumatica desarrollada especialmente 
y se utilize conectores d sarrollados especialmente que permiten, de manera 
practica, establecer el conexionado de aire por el interior del eje entre la red de 



alimentacion de aire y la comunicacion con el acople, ademas los conectores 
permiten la ventilacion al exterior de la camera de aire del compartimento de los 
cojinetes de las ruedas, dado que el orificio original en la tapa de la rueda queda 
eliminado al instalar el rotor. Estos respiros presentan laberintos para no permitir el 
5 ingreso de agua o cuerpos extranos dentro del eje. 

De acuerdo con otra caracteristica accesoria del invento, el modulo de mando 
con las luces testigos del funcionamiento de la disposicion es montado en el 
acoplado o en un bastidor del mismo, sea propio del mismo o adaptado a este fin, 
disponiendo el modulo con las luces dentro de la visual de un espejo retrovisor de la 
10 cabina. 

BREVE DESCRIPCI6N DE LOS DiBUJOS: 

Estas y otras carateristicas y detalles del objeto de este invento y la forma en 
que puede ser desanrollado, implementado y puesto en practica pueden ser 
comprendidos mejor a traves de la siguiente descripcion detallada de un ejempio de 
15 realizacion ilustrado en los dibujos adjuntos, en los cuaies: 

La figure 1 es un esquema de una disposicion de control neumatico para un 
autotransporte conforme al presente invento. 

La figure 2 es una vista lateral de un camion con acoplado que muestra 
esquematicamente la instalacion del modulo de control de la disposicion de control 
20 de la figura 1 , de acuerdo con una caracteristica el presente invento. 

La figura 3 es un corte longitudinal de un semieje de punta maciza en el cual 
se ha instalado, de acuerdo con una realizacion del presente invento, una conexion 
para pasar aire presurizado desde el deposito o reservorio de la disposicion de 
control de la figura 1 hacia un acople como el de la figura 8. 
25 Las figures 4A; 4B (cortes longitudinales) y AC (corte transversal) son detalles 



magnificados de las conexiones del eje de la figura 3. 

La figura 5 es un corte longitudinal de un semieje de punta hueca en el cual 
se ha instalado, de acuerdo con una realizacion del presente invento, una conexion 
para pasar aire presurizado desde el deposito o reservorio de la disposicion de 
5 control de la figura 1 hacia un acople como el de la figura 8. 

Las figuras 6A y 6B son detalles magnificados de las conexiones del eje de la 
figura 5. 

La figura 7 es un corte longitudinal de un semieje de punta semihueca en el 
cual se ha instalado, de acuerdo con una realizacion del presente invento, una 
10 conexion para pasar aire presurizado desde el deposito o reservorio de la dis- 
posicion de control de la figura 1 hacia un acople como el de la figura 9. 

La figura 8 es un corte axil de un acople rotative de la figura 1 , de acuerdo a 
una realizacion preferida del presente invento. 

La figura 9 es un corte axil de una tapa alternativa para el acople de la figura 

15 8. 

Las figuras 10A y 10B son cortes longitudinales de! acople de la figura 8 re- 
presentado en dos posiciones extremas senalizadoras de falla. 
FORMAS DE REALIZACION PREFERIDA DEL INVENTO: 

En la figura 1 esta representada una disposicion de control neumatico de un 

20 vehfculo de autotransporte, tal como un camion con acoplado o semirremolque. El 
aire presurizado proviene de un deposito 1 1 , convenientemente un tanque auxiliar 
alimentado por un compresor empleado tambien para el circuito de frenos, instalado 
en el acoplado o remolque y comunicado por medio de una caneria neumatica 1 3A a 
un modulo de control 15 que administra el suministro de aire a los neumaticos de las 

25 ruedas 21 por medio de una segunda caneria 13B. La segunda caneria 13B 



comprende sendos canos acoplados a los ejes 19 del acoplado o remolque 29 en 
tanto que el modulo de mando 15 concentra las operaciones de funcionamiento de la 
disposicion y las senalizaciones hacia el chofer y esta equipado con medios 
convencionales tales como presostatos calibrables, electrovalvulas, etc. para 

5 conectar selectivamente la caneria 1 3A del deposito 1 1 en respuesta a una senal de 
presion al cano 13B correspondiente de la rueda 21 en cuestion. 

En aquella caneria 13A se intercalan una valvula de bloqueo 16, para cerrar 
automaticamente el paso de aire hacia los neumaticos 21, cuando existe una fuga 
mayor de lo que pueda compensar el compresor, y un filtro de aire 17, El filtro 17 va 

10 colocado en un sitio conveniente adonde se pueda acceder para servicios periodicos 
de llmpieza. La valvula de bloqueo 16 puede ser ubicada en lugar de alguno de los 
tapones originates con que viene de fabrica el deposito 11 del compresor. A la 
segunda caneria 13B se le anade, mediante una union "T" 22, una valvula de inflado 
23 colocada en lugar accesible para poder verificar la presion de los neumaticos 21. 

15 Esta valvula de inflado 23 puede ser utilizada durante la calibracion en presion de la 
disposicion para conectar los instrumentos necesarios, tales como un manometro. 

Cada extreme de cada uno de los ejes 19 del vehiculo 29 esta provisto de un 
acople rotatorio 25 para materializar una conexion rotatoria estanca a traves de la 
cual el aire proveniente del deposito 11 es redistribuido por el modulo 15 hasta los 

20 neumaticos 21 correspondientes de ese extreme, A este efecto, el pico de cada neu- 
matico 21 es conectado al acople 25 en ese extremo del eje 19 por medio de un 
respective tube de caucho y tella reforzado 31, parecido al referido en la patente 
acta P9601 05.973. El acople 25 proporciona una comunicacion continua estanca 
entre la caneria 13B y las boquillas 19. salvando el movimiento relative entre ambas 

25 debido al giro de la rueda 21. En el case de ruedas dobles, ambos tubos 31 estan 



dispuestos en forma diametralmente opuestos para un mejor balanceo dinamico de 
las ruedas 21 . 

El modulo de mando 1 5 es instalado sobre una parte externa del acoplado 29 
de modo que su tablero, provista de indicadores luminosos 27 que senalan el estado 
5 de la disposicion, es decir del Inflado de los neumaticos 21 , se encuentra dentro del 
campo visual de un espejo retrovisor 33 de la cabina, tal como muestra 
esquematicamente la figura 2. En aquellos acoplados 29 que, por su naturaleza, 
tales como los cisterna, no posean superficies planas, puede ser necesario montar 
un bastidor especificamente para sostener el modulo 15. En todo caso, se debe 
10 tener cuidado en la instalacion que el modulo 15 no sobresalga ai costado para su 
mejor resguardo. 

En particular, para cada eje 19, los indicadores 27 comprenden una luz roja 
27R, una amarilla 27A y una verde 27R, cada una materializada por medio de un 
diodo emisor de luz (led) del color respective. En el caso ejemplificado, el modulo 15 

15 puede controlar cuatro ejes 19, de modo que en su tablero se encuentran, 
agrupados, cuatro luces rojas 27R, cuatro amarillas 27A y cuatro verdes 27V. Cada 
luz verde 27V indica funcionamiento normal, es decir que los neumaticos mantienen 
la presion calibrada. La luz roja senala que hay baja presion de aire en el deposito 
11, en cuyo caso la v^lvula de bloqueo 16 es cerrada por el modulo de mando 15 

20 automaticamente, quedando los neumaticos desconectados del suministro de aire 
presurizado hasta tanto un sensor de presl6n en el modulo indique que el deposito 
1 1 ha recuperado su presion de trabajo. El encendido de una luz amarilla 27A es 
empleado para senalizar diversos codigos de falla en algun eje 1 9, indicando que la 
disposicion esta inflando un neumatico 21 del eje 19 correspondiente, pudiendo el 

25 chofer continuar vlaje si la luz 27A parpadea en forma intermitente; en caso de que 



la luz amarilla 27A quede prendida en forma continua, el chofer debe detener el 
transporte para reparar la perdida; peor aun, si la luz amarilla 27 A parpadea 
alternadamente con la luz roja 27R, significa que el neumatico esta muy averiado y 
el chofer tiene que detener el vehiculo inmediatamente. 
5 La alimentacion electrica puede ser tomada del sistema antibloqueo de frenos 

(ABS) o de las de las luces de posicion, por ejemplo. 

La materializacion del conducto interior del eje 19 depende del tipo de eje del 
vehiculo de fabrica. Las figuras 3 a 9 muestran la instalacion de conexiones 
adecuadas para un acople rotatorlo 25 (como el descrito mas adelante junto con la 

10 figura 8) en distintos tipos de semiejes que caracterizan este tipo de vehi'culos, Los 
hay huecos, macizos y semihuecos, es decir huecos pero con refuerzo interne. En 
los manuales de fabrica pueden encontrarse mayores detalles de la perforacion del 
extreme del eje en cada caso. 

En la figura 3 esta representado un eje 19 con un extreme de eje macizo 19M 

15 de entre 35 y 50 cm de largo en cada punta; en las figuras 4A y 4B sendas 
magnificaciones correspondientes, respectivamente, a la punta de eje 19M donde va 
fijada el acople rotatorlo y el punto central del eje 19 donde entra la toma de aire 
proveniente de la disposicion de control de la figura 1 y la figura 4C a un corte 
transversal del extreme de eje macizo 19M. 

20 Como muestran las figuras 3 y 4A, se realize una rosea 81 con un macho NPT 

de Vs" (3,2 mm) x 27. cuidando de usar un centrador de macho para que saiga 
centrada la rosea 81 destinada a la fijacion del eje del acople rotatorio 25. Como 
muestran las figuras 3 y 48, en las perforaciones 83 en la parte posterior del eje 19 
se realizan roscas con macho 1 1 x 1 .00 y se coloca un tube hexagonal 82 y. por 

25 dentro de este. un tube de poliamida 84 de Va (6.4 mm) de diametro para conducto 



de aire, como muestra tambien la figura 4C. El tubo exterior 82 tiene la finalidad de 
proteger el tubo interior 84 evitando que el contacto del tubo de poliamida 84 contra 
las paredes interiores de la parte maciza 19M del eje 19, por efecto de los 
movimientos del eje cuando el vehi'culo esta en marcha, desgasten el tubo de 
5 poliamida 84. El diseno hexagonal del tubo 82 elimina el rozamiento entre la 
manguera de teflon 84 y las paredes de perforacion realizada en el extremo macizo 
del eje 19, absorbiendo la forma hexagonal las diferencias dimensionales en este 
sector. Se elige una poliamida por sus buenas propiedades al desgaste. 

Se pasa un tubo 85 de laton de 4 mm de diametro, que se usara como gufa 

10 para pasar el conducto de aire dentro del eje 19, per dentro de un cano recto de 
cobre 87. se coloca un pasador 89 por uno de los orificios 83 y se introduce el cano 
recto de cobre 87 que aloja el tubo definitive 85 por el orificio roscado 81 en la punta 
1 9M de modo que sea enganchado por el pasador 89. 

Se tira del pasador 89 hacia afuera, arrastrando el tubo definitive 85 hacia 

15 afuera por el orificio 83 y por el otro lado se tira del cano de cobre 87 sacandolo por 
el orificio 81, cuidando que no saiga el tubo 85 que alojaba. Se une entonces el 
extremo de este tubo 85 con el extremo del tubo de teflon 84 con una union recta 
especial 91 y se coloca un resorte de proteccion 93 de diametro no constante de 
modo de sobrar unos 3 mm afuera. quedando el diametro menor del resorte 93 del 

20 lado de afuera. 

Se coloca un acople 95 tipo NPT en la rosea 83, haciendo girar todo el 
conjunto hasta ajustarlo y se corta el tubo de poliamida 84 a unos 75 mm del orificio 
del eje, aproximadamente. Se coloca una arandela 97 y el acople 95 11 x 1,00. 
luego un niple 99 de acero, se gira el resorte 93 hasta hacer tope en el acople 95 y 



se ajusta el acople 95 contra el eje 19. 

Se precede igual con el otro extreme del eje 1 9 colocando otro acople en el 
orificio roscado 81 restante, siguiendo el mismo procedimiento. Se conectan dos 
tubos 13B de ^/le" (8 mm) de diametro a los conectores y se los une con cinta heli- 
5 coidal hasta arriba. 

El conector 73 en el extreme de la manguera 71 unida al eje 49 del acople 25 
es enroscado en el orificio 81, con la interposicion de una arandela 103 tipo estrella, 
como muestra la figura 3. 

Cuando se trata de un eje longitudinalmente hueco 19H, es decir sin refuerzo 
10 interno, se realiza un orificio 109 de 10 mm de diametro en la parte posterior y al 
medio del eje con una perforadora magnetica y se pasa un tubo largo 111 de 
extreme a extreme por dentro del eje 19H, como ilustra la figura 5. Se introduce un 
extreme sin rosea del tubo de poliamida 84 de >i" (6,4 mm) de diametro en el tubo 
largo 111, se enrosca el extremo con rosea del tubo corto en el tubo de poliamida 
15 84. 

Se empuja el cenjunte hacia adentre de modo tal que el orificio con rosea del 
conector 113 queda orientado hacia el lade del orificio 109 practicade en el eje. Per 
este ultimo orificio 109 se introduce una varilla 115 y se la enrosca en el orificio del 
conector 113, tal come muestra la figura 7A. Se celeca el conector recto 117 en la 

20 varilla 115 y se lo enrosca manualmente en el conector interno 113. Se retira la 
varilla 1 15 y se ajusta una centratuerca 1 19 hasta que el conector interne 113 quede 
afirmade contra la pared interior 121 del eje 19H. 

Se corta el tubo de poliamida 84 a unos 7 cm, aproximadamente, del orificio 
del tapon 123 en la punta del eje 19H y se protege el el tube de poliamida 84 con 

25 cinta heliceidal 126, come muestra la figura 7B. Se cenecta entences el acople 25 y 




se introduce todo el conjunto hasta hacer tope en el tapon 123, se perfora esta con 
broca de 4 mm de diametro, usando los dos orificios provistos en el acople como 
guia, y se remacha 127. 

Para hacer una instalacion en una punta hueca de eje 1 9 con refuerzo interne 
5 105, como ilustra la figura 7, se coloca un remache 107 con rosea 10 x 1,50 en el 
tapon de la punta y se lo remacha, como muestra la figura 6A. Se procede luego con 
el procedimiento representado en la figura 4B. 

En las tres instalaciones de las figuras 3; 5 y 7, al girar el acople 25 por efecto 
de rozamiento contra el aire se genera calor en la camra de aceite 129, El aceite se 
10 dilata, aumentando la presion interna en la camara 129. Dado que el acople 25 
cubre ahora la tapa grasera, el presente invento prove un respiro marcado en trazo 
interrumpido en las figis 4A. 4B, 6A y 6C para aliviar la sobrepresion en la camara 
129. 

La presion generada en la camara 129 pasa a traves de un canal hacia la 
15 perforacion 81 practicada en la punta del eje 19 hasta llegar al interior 131 del eje 
19. En el case de la punta maciza 19M, el aire se desplaza por los espacios 133 
entre la pared del eje 19 y el protector hexagonal 82, como puede apreciarse en la 
figura 4C. El interior 131 del eje 19 opera como una camara de transferencia de 
dicha presion al ambiente a traves del niple 135 en la conexion central del eje 19. La 
20 trayectoria descrita forma un sistema laberfntico que evita el ingreso de agua y polvo 
al interior de la camara de aceite 129. 

La figura 8 detalla una construccion preferida del acople 25. Comprende un 
block 37 unido por rosea a una pieza de regulacion 35 que a su vez presenta una 
rosea externa 41 para fijacion al tapacubo 39 de la rueda 21. La rosea 41 de la pieza 
25 de soporte 35 es relativamente larga para permitir regular adecuadamente la 



posicion axil del block 37, y por ende del acople 25 en su conjunto, respecto de la 
rueda 21. Una tuerca 75 enrosca sobre el block 37 y aprieta contra la pieza de 
soporte 35 para mantener bloqbedada ia regulacion, evitando que se afloje el 
conjunto 35-37 que rota solidariamente con la maza de la rueda. 
5 En la practica, se puede proveer piezas de regulacion 35 de distintas formas 

para adaptacion a los tipos de mazas distintos de los ejes 19 de los vehiculos. 

El extreme externo del block 37 esta cerrado a rosea por una tapa 53 en cuyo 
interior se define una camara de transferencia 45. La tapa es una pieza de plastico 
en la cual se han practicado orificios laterales que conforman las bocas 43 donde se 

10 conectan las tuberias 27 que comunican a los neumaticos 21. En la figura 9 esta 
ilustrada una tapa 53' alternativa provista de una rosea 54 para colocar un 
dispositive euentakilometros (no ilustrado) pero cuyo montaje y funeionalidad es igual 
a la tapa 53 ilustrada en la figura 8. 

Volviendo a la consideraeion de la figura 8, el block 37 esta montado rota- 

15 toriamente alrededor de un eje 49 por medio de un par de rodamientos a bolas 47. El 
extreme interno del eje 49 del acople 25 esta conformado con dientes 69 para 
conexion axil al extreme de una manguera 71, cuyo etro extreme, es decir el interno, 
tiene un conector a rosea 73 para vincularia al cenducto interior del eje 19 de la 
rueda 17. Esta conexion flexible 71 permite tolerar excentricidades y 

20 desalineamientos axiles en el montaje del acople 25 respecto del eje 19 de la rueda 
17. 

Un cenducto de aire 51 atraviesa eje 49 longitudinalmente y se continua 
dentre de un suplemento 57 previo a desembecar en la camara 45, de donde se 
dirige directamente hacia los orificios de salida 31 . El suplemento 57 es una pieza 
25 que puede estar hecho de teflon, grafito y coque, o bien puede usarse teflon con 




bisulfuro de molibdeno y vidrio, y que tiene una cabeza cilindrica 62 alojada con una 
holgura de 0.2 mm en el block 37. La estanqueidad de la camara 45 hacia adentro 
de la rueda esta resguardada por un arosello tipo "0-RING" 59 dimensionado para 
soportar la totalidad de la presion del aire a los neumaticos 17, de manera que el 
5 suplemento 57 funclona como una suerte de tapon de la camara 45, reemplazando 
los retenes tradicionales de caucho. 

Un resorte 58 solicita, mediante una arandela 64. la cabeza 62 del suple- 
mento 57 hacia el eje 49, haciendo tope contra el extreme 55 de este ultimo, 
sellando toda comunicaclon del aire presurizado con la abertura de venteo 65 en 

10 operacion normal. El suplemento tapon 57 gira solidariamente con el block 37 y 
contra el extremo externo del eje estacionario 49. En caso de desgaste o falla del 
arosello 59, el aire presurizado fuga a traves de una abertura de venteo 65 
practicada radialmente en la pieza del block 37. permitiendo alertar sobre el fin de la 
vida util del sello 59, sin afectar, por otra parte, la lubricacion de los rodamientos 17. 

15 La pieza de block 37 esta fijado de manera regulable a la pieza de soporte 35 

por medio de la rosea 41, utilizandose tambien la contratuerca 75 para asegurar la 
posicion luego calibrar la posicion axil del eje 49 para que su extremo 55 haga tope 
contra la cabeza del tapon 57, comprimiendo levemente el resorte 58. En caso de 
existir juego en la rueda 21, esta se desplaza hacia afuera y, cuando el desgaste 

20 liega a cierta magnitud, se abre una luz entre la punta 55 del eje 49 y la cabeza del 
tapon 57 por donde el aire presurizado proveniente del conducto 51 fuga al exterior 
por las aberturas 6, como ilustra la figura 10A. 

En caso de que el eje 49 sufra un corrimiento axil hacia afuera, la punta 55 del 
mismo ira empujando la cabeza 62 del tapon 57 contra el resorte 58 hasta que el 

25 arosello 59 finalmente sobrepase y descubra un orificio 77, como ilustra la figura 



10B. El el aire a presion en la camara 45 fuga por este orificio 77, pasando por la 
holgura entre la cabeza 62 del tapon 57 y la pared del bloque 37 y hacia la abertura 
de venteo 65. Como en los otros dos casos, se produce el venteo de aire 
presurizado, advirtiendo al chofer, quien observara entonces si la falla consiste en. 
5 deterioro de cojinetes de rueda, neumatico pinchado 6 sellos del rotor gastados y, 
asi, evitar accidentes. 

Un aro sello del tipo "0-RING" 66 evita el ingreso de cuerpos extranos al 
acople 25 pero cede suficientemente a una sobrepresion interna para abrir el venteo 
65. Un sello separador 67 esta ubicado entre el par de rodamientos 47 para impedir, 
10 en el caso de perdida del sello solido, el paso de presion al compartimiento de los 
rodamientos, con la consecuente rotura de los sellos originales. 

Es indudable que podran introducirse diversas modificaciones, variantes y/o 
agregados a la realizacion descrita aqui, sin alterar la naturaleza ni apartarse del 
espfritu del invento. 
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REIVINDICACiONES 

Habiendo descrito y determinado la naturaleza del invento y fa manera en que 
el mismo puede ser llevado a la practica en su idea fundamental, se declare 
reivindicar como invencion y de propiedad exclusiva. lo siguiente: 

5 1.- Un acople neumatico rotativo para una rueda, o mas de una, montada 

en un extreme de un eje de un vehiculo, para comunicar por lo menos un neumatico 
de rueda con una disposicion de control de presion de aire instalada en el vehiculo, 
comprendiendo el acople neumatico rotativo (a) un block que va montado 
solidariamente a la rueda y en cuyo interior se ha formado una camera de aire 

10 presurizado que se comunica a traves de por lo menos un orificio practicado en 
dicho block con dicho(s) neumatico(s); (b) un eje rotatorio dentro de dicho block y 
atravesado axilmente por un conducto que conecta dicha camara operativamente 
con dicha disposicion de control de presion de aire; y (c) un mecanismo de sello 
rotatorio dispuesto entre dicho block y dicho eje del acople rotativo para evitar 

15 normalmente la fuga de aire presurizado de dicha camara en comunicacion con el 
conducto axil, caracterizado porque dicho extreme proyectado del eje del acople 
esta provisto de un dispositive de conexion a un pasaje de aire presurizado que pasa 
por dentro de dicho eje vehicular para comunicar dicha camara a traves de dicho 
conducto con dicha disposicion de control de presion y dicho block esta provisto de 

20 una abertura de venteo normalmente cerrado de dicha camara y dicho conducto axil 
por dicho mecanismo de sello rotatorio y capaz de abrirse ante un desplazamiento 
axil predeterminado de dicho eje del acople. 

2.- Un acople neumatico rotativo de acuerdo a la reivindicacion 1, 
caracterizado porque dicho block esta montado rotatoriamente sobre dicho eje del 

25 acople por medio de por medio de un par de rodamientos a bolas. 



3. - Un acople neumatico rotativo de acuerdo a la reivindicacion 16 2, 
caracterizado porque dicho mecanismo de sello rotatorio comprende un sello alojado 
en dicho block y que sella dicha camara, teniendo dicho sello una abertura 
longitudinal y dicho eje del acople un extremo que hace tope contra dicho tapon de 

5 modo de quedar dicha abertura del sello alineada sustancialmente con dicho 
conducto axil del eje del acople. 

4. - Un acople neumatico rotativo de acuerdo a la reivindicacion 3, 
caracterizado porque dicho sello es desplazable relative a dicho block en la direccion 
axil de dicho eje y esta provisto de un aro sello que lo sella contra dicho block. 

10 5.- Un acople neumatico rotativo de acuerdo a la reivindicacion 3 6 4, 

caracterizado porque dicho mecanismo de sello rotatorio esta provisto de un resorte 
asentado en dicho block y que solicita dicho sello alojado longitudinalmente hacia 
dicho eje del acople. 

6.- Un acople neumatico rotativo de acuerdo a alguna de las 

15 reivindicaciones precedentes, caracterizado porque dicho block comprende all 
menos dos piezas roscadas una en otra de manera de que una de ellas queda fijada 
al extremo del eje de la rueda y la otra es regulable axilmente respecto de aquella, 
teniendo ademas el block una contratuerca capaz de asegurar la posicion axil de 
dicha pieza regulable del block. 

20 7.- Una disposici6n de control de presi6n de Inflado de neumaticos de un 

acoplado o remolque en un vehiculo automotor para comunicar aire entre la rueda 
giratoria montada en un extremo de un eje hueco no giratorio y una disposicion de 
control de inflado montada en un sitio no giratorio del vehiculo, incluyendo la 
disposici6n de control una fuente de aire presurizado, una canen'a extendida hacia 

25 un neumatico de dicha rueda, un medio detector de presi6n de aire en la canen'a y 




una electrovalvula para conectar selectivamente la canena a la fuente en respuesta 
a una senal proveniente del medio detector de presion, caracterizada porque dicha 
caneria proveniente de la disposicion de control se extiende hasta un punto 
intermedio de dicho eje, comunicando el conduct© interne de la caneria con el hueco 
5 del eje hacia dicho extreme del eje donde se encuentra un acople neumatico rotative 
de acuerdo a alguna de las reivindicaciones precedentes, por medio del cual dicho 
conducto queda acoplado neumaticamente a dicho neumatico de la rueda. 

8. - Una disposicion de control de presion de Inflado de neumaticos de 
acuerdo a la reivindicacion 7, caracterizada porque dicha disposicion de control se 

10 encuentra en un acoplado o remolque de dicho vehfculo automotor y dicho medio 
detector de presion de aire y dicha electrovalvula de dicha disposicion de control 
estan alojados en un modulo de mando que incluye un tablero provisto de 
indicadores luminosos de estado de inflado, estando dicho modulo de mando 
montado en dicho acoplado o remolque de modo que dicho tablero este situado en 

15 el campo visual de un espejo retrovisor del chofer. 

9. - Una disposicion de control de presion de Inflado de neumaticos de 
acuerdo a la reivindicacion 8, caracterizada porque dichos indicadores luminosos 
comprenden, para cada eje. una luz roja, una luz amarilla y una luz verde, indicando 
la luz verde que los neumaticos mantienen la presion calibrada, la luz roja que hay 

20 baja presion de aire de suministro, quedando los neumaticos desconectados del 
suministro de aire presurizado hasta tanto se haya recuperado la presion de trabajo, 
en tanto que la luz amarilla codifica fallas en el eje: perdida de aire menor en el 
neumatico baja pero reponible por el suministro de aire presurizado si se prende sola 
en forma intermitente, perdida de aire mayor en el neumatico reponible por poco 

25 tiempo por el suministro de aire presurizado si la luz amarilla queda prendida en 




forma continua para reparar la falla y perdida de aire en ei neumatico que excede 
toda compensacion por el suminlstro de aire presurizado si la luz amarilla parpadea 
alternadamente con la luz roja. 

10. - Un procedimiento para disponer un conducto de aire dentro del hueco 
5 de un semieje de un vehiculo, caracterizado por comprender: practicar orificios en la 

punta del eje y en un punto lateral intermedio del eje; extender un tubo de aire entre 
ambos orificios; colocar un conector en dicho orificio intermedio y conectarlo a un 
extreme de dicho tubo; pasar el otro extreme del tubo por dicho orificio practicado en 
la punta y conectarlo a acoplair el extreme interne del eje del acople neumatico 
10 rotative de acuerdo a alguna de las reivindicaciones 1 a 10, enroscandolo en el 
primer orificio; y conectar la disposicion de acoplamiento neumatica de acuerdo a la 
reivindicacion 7; 8 6 9 a dicho conector. 

11. - Un procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 10, caracterizado 
porque, para extender dicho tubo de aire por dentro del eje del vehiculo, se 

15 extiendiende previamente un pasador y se utiliza este pasador como guia para pasar 
dicho tubo de aire por dentro del eje del vehiculo. 

12. - Un procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 10 u 11, caracteriza- 
do por former un respire laben'ntico para una camara de aceite alojada en la punta 
del eje, extendiendola hasta dicho orificio intermedio paralelamente y por fuera de 

20 dicho conducto y dicho conector. 

13. - Un procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 11; 12 6 13, para 
disponer un conducto de aire dentro de un semieje de punta maciza, caracterizado 
por comprender los pesos de: 

-realizar la perforacion al extreme del eje; 
25-realizar la perforacion transversal en la zona media del tubo del eje; 



-realizar una primera rosea centrada en ia punta de eje; 
-realizar una segunda rosea en la zona media del tubo del eje; 

-proteger un tubo de poliamida con un tubo hexagonal de poliamida en la parte maciza 
del eje; 

5-pasar un tubo pasador por dentro de un cano recto de cobre; 
-colocar un pasador por el segundo orificio; 

-introducir el cano recto de cobre con el tubo definitivo por el primer orificio roscado de 

modo que sea enganchado por el pasador; 
-tirar del pasador hacia afuera, arrastrando el tubo definitivo hacia afuera por el 
10 segundo orificio; 

-tirar del cano de cobre sacandolo por el primer orificio, cuidando que no saiga el tubo 
que alojaba; 

-unir el extreme de este tubo con el extreme del tubo de teflon con una union recta; 
-colocar un resorte de proteccion alrededor de esta union; 
15-eolocar un aceple en la rosea, haeiendo girar todo el conjunto hasta ajustarlo; 
-cortar el tubo de teflon dejando un chicote sobresaliendo del primer orificio; 
-colocar una arandela, un conector y un niple de acero en el segundo orificio; 
-girar el resorte hasta hacer tope en el conector; 
-ajustar el aeople contra el eje; 
20-conectar ia caneria al conector; y 
-acoplar el extreme interne del eje del aeople neumatico rotative de acuerdo a alguna 
de las reivindicacienes 1 a 10, enrosc^ndole en el primer orificio. 

14.- Un procedimiento Un procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 
11; 12 6 13, para disponer un conducto de aire dentro de un semieje de punta 
25 hueco, caracterizado por comprender los pases de: 



-realizar un primer orificio en la parte posterior y al medio del eje con una perforadora 
magnetica; 

-pasar un tubo largo de extreme a extremo por dentro del eje; 

-introducir un extremo sin rosea de un tubo de teflon en el tubo largo; 
5-enroscar el extremo con rosea del tubo eorto en el tubo de teflon; 

-empujar este eonjunto hacia adentro de mode tal que el orlfieio eon rosea del eoneetor 
quede orientado hacia el lado del orificio practicado en el eje; 

-introducir por este ultimo orificio una varilla; 

-enrosear dicha varilla en el orificio del eoneetor; 
lo-colocar un eoneetor recto en la varilla; 

-enrosear el eoneetor recto manualmente en el eoneetor interne; 

-retirar la varilla y ajustar una contratuerca hasta que el eoneetor interno quede 

afirmado contra la pared interior del eje; 
-cortar el tubo de teflon dejando sobresalir un chicote del primer orificio en la punta del 
15 eje; 

-proteger el el tubo de tefl6n eon cinta helicoidal; 

-conectar el acople e introducir todo el eonjunto hasta hacer tope en el tapon; 
-perforar el tapon eon una broca, usando los dos orificios provistos en el acople como 
guia; 

20-remachar el acople con los dos orificios; 
-conectar la eaneria al eoneetor; y 

-acoplar el extremo interno del eje del acople neumatico rotative de acuerdo a alguna 
de las reivindicaciones 1 a 10, enroscandolo en el primer orificio. 

15.- Un procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 11; 12 6 13. para 
25 disponer un eonducto de aire dentro de un semieje de punta hueca eerrada en su 



punta por un refuerzo interno, caracterizado por comprender los pasos de: 
-colocar un remache con una primera rosea en el tapon de la punta y remacharlo, 
-realizar una segunda rosea en la parte posterior del eje; 
-proteger un tube de teflon con un tube hexagonal en la parte maeiza del eje; 
5-pasar un tubo. que sera el condueto de aire dentro del eje, por dentro de un cano 

recto de cobre; 
-coloear un pasador por el segundo orificio; 

-introducir el cano recto de cobre eon el tube definitive por el primer orificio roscado de 
mode que sea enganchado por el pasador; 
lo-tirar del pasador hacia afuera, arrastrando el tubo definitive hacia afuera por el 
segundo orificio; 

-tirar del cano de cobre saeandolo per el primer orificio. cuidando que no saiga el tubo 
que alojaba; 

-unir el extreme de este tubo con el extreme del tubo de teflon con una union recta; 
15-colocar un resorte de proteccton alrededor de esta union; 

-coloear un acople en la rosea, haciendo girar todo el eonjunto hasta ajustarlo; 

-cortar el tubo de teflon dejando un chieote sobresaliendo del primer orificio; 

-coloear una arandela, un eoneetor y un niple de acero en el segundo orificio; 

-girar el resorte hasta hacer tope en el eoneetor; 
20- ajusta el acople contra el eje; 

-eoneetar la eaneria al eoneetor; y 

-acoplar el extreme interne del eje del acople neumatico rotative de acuerdo a alguna 
de las reivindieaciones 1 a 10, enroscandolo en el primer orificio. 

16.- Un metodo para detectar rodamiento fallado en la rueda con un acople 
25 neumatico rotative de acuerdo a alguna de las reivindieaciones 1 a 6, caracterizado 



porque comprende detectar una fuga de aire presurizado a traves de dicha abertura 
de venteo causado por un desgaste, rotura y/o falla de los rodamientos que montan 
la aieda en el eje vehicular que provoca un desplazamiento axil sustancial de dicho 
eje hacia adentro. 
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RESUMEN 

Un acople neumatico rotativo (25) para una instalacion de aire presurizado 
para una o mas ruedas de un vehiculo, en el cual el eje (19) del vehfculo es 
empleado como soporte de la caneria de la instalacion estatica, segun la disposicion 

5 de acoplamiento empleada. El eje (49) del acople tiene un extremo formado como 
una boquilla que se proyecta hacia el piano de la rueda, dispuesta como una 
prolongacion axil del extremo del eje vehicular. El eje esta soportado rotatoria y 
deslizablemente por un par de rodamientos a bolas (47) dentro de un block (35-37) 
que se fija al tapacubo (39) de la rueda. El conducto interno (51) del eje desemboca 

10 en una camara (45) con orificios para conexion a los neumaticos previo paso por la 
valvula de camara respectiva. El eje apoya contra un tapon (57) desplazable 
axilmente y que cierra la camara y tiene un taladro como prolongaci6n de aquel 
conducto. Un desplazamiento axil del eje relative al tapon abre la camara a una 
abertura de venteo (65). Esta situacion hace que se encienda una luz testigo de 

15 estado (27) en el tablero de un modulo de mando instalado en el acoplado en el 
campo visual del espejo retrovisior (33). Los metodos para detectar fallas de los 
rodamientos de las ruedas utilizan el mismo acople cuando el corrimiento axil del eje 
es suficiente para ventear el aire presurizado o cortar la tapa. Se utilizan distintos 
procedimientos para disponer un conducto de aire por el hueco del eje de acuerdo a 

20 las caracteristicas de este. La disposicion esta constituida por dos acoples rotativos 
en ambos extremes del eje y un tube neumatico instalado por dentro del eje y que 
sale por su parte media al encuentro de la instalacion de suministro de aire. 
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REIVINDICACi6N COMPLEMENTARIA 

Un acople neumatico rotativo para una rueda, o mas de una, montada en un 
extremo de un eje de un vehiculo, para comunicar por lo menos un neumatico de 
5 rueda con una disposicion de control de presion de aire instalada en el vehiculo, 
comprendiendo el acople neumatico rotativo (a) un block que va montado 
solidariamente a la rueda y en cuyo interior se ha formado una camara de aire 
presurizado que se comunica a traves de por lo menos un orificio practicado en 
dicho block con dicho(s) neumatico(s); (b) un eje rotatorio dentro de dicho block y 

10 atravesado axilmente por un conducto que conecta dicha camara operativamente 
con dicha disposicion de control de presion de aire; y (c) un mecanismo de sello 
rotatorio dispuesto entre dicho block y dicho eje del acople rotativo para evitar 
normalmente la fuga de aire presurizado de dicha camara en comunicacion con el 
conducto axil, caracterizado porque dicho extremo proyectado del eje del acople 

15 esta provisto de un dispositive de conexion a un pasaje de aire presurizado que pasa 
por dentro de dicho eje vehicular para comunicar dicha camara a traves de dicho 
conducto con dicha disposicion de control de presion y dicho block esta provisto de 
una abertura de venteo normalmente cerrado de dicha camara y dicho conducto axil 
por dicho mecanismo de sello rotatorio y capaz de abrirse ante un desplazamiento 

20 axil predeterminado de dicho eje del acople, 
Siguen 15 reivindicaciones. 
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